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(Demande de brevet déposée en Allemagne le 25 mars 1926, — Déclaration du déposant. )

L'invention conterne un systeme simplifié
et rendu plus économique de commande des
roues de devant pour véhicules automobiles,
s'ystéme,dans lequel 1a commande est trans-
mise directement de P'essieu moteur aux roues,
tous autres organes de transmission étant sup-
primés. .

Eile est caractérisée par la construction et
la disposition spéciales qui seront décrites
plus loin.

Elle permet d’obtenir, en supprimant tous
les organes intermédiaires et tous les organes
de transmission, un systéme de commande
direcle des roues de Pessieu de construction ct
et de fonctionnement trés simples, permettant
en méme temps le braquage et T'orientation
des roues de devant commandées simultand-
ment. '

Le dessin ci-joint représente  titre d’exen-
ple un mode de réalisation de I'objet de I'in-
vention. .

La fig. 1 est une vue de devant de Iauto-
mobile.

La fig. 2 est, & une plus grande échelle,-

une coupe longitudinale d'un moyeu de rous
motrice.

1 est le carter de commande, formant un
seul bloc avec 1a boite de vitesses et le moteur
qui se trouvent en arriére. De chaque c6té de
ce carlter sort un bout d’arbre de commande
et chacun de ces bouts d’arbre est relié, par

Prix du fascicule :

- lintermédiaire d’une poulie dite de Hardy,

indiquée par 2, & un arbre moteur 3 quil
entraine: g

Chacun de ces bouts d’arbre se termine
par un cardan 4, auquel fait suite la fusée

d’essieu 3', et traverse 1a fourche d’essieu 75 -

dans laquelle peut pivoter une chape 5 en LI

qui porte la roue de devant 6 et qui peul étre .

orientée au moyen de la direction. La roue de
devant est montée, comme le montre 1a fig. 2,
sur cette chape b et son méyeu 6/ peul tourner,
par lintermédiaire de paliers & billes, sur un
faux moyeu 5" faisant corps avec la chape. La

fusée 3 traverse & la fois la chape et son faux,

moyeu 5, et elle est également supportée
dans ce dernier par d’autres roulements i
billes. A son extrémité extérieure conique, elle
porte un plateau entraineur 8 dont les griffes 8'
engrénent avec des dents d’accouplement

prévues sur le moyeu 6 de la roue, de facon -

3 entrainer celle-ci. Les chapes d’essieu 5 ne
possédent que des tourillons extérieurs, de
sorte que le cardan 4 de I'arbre 3 de la [usée 3’
peut tourner librement & Tintéricur de sa
chape. '

Les pivols et articulations du cardan 4 sont
dans le méme plan que les tourillons de Ia

-chape 5, ce qui empéche toute influence des

efforts moteurs sur la direction et le braquage
des roues 6, et réciproquement. -
L'effort pris sur le carter 1 est transmis
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directement, par les arbres 3 et les fuseds 3',
aux moyeux 6, Cest-d-dire aux roues de
devant 6 du véhicule.

BESOME.

Cette invention vise :

Un sysiéme de commande des roues de
devant pour véhicules automobiles, sysléme
caractérisé par le fait que larbre moteur,
coupé & chacune de ses extrémités avec inter-
position d’un cardan, transmet la commande
directement aux roues portantes et directrices

du véhicule, cet arbre traversant la fourche
d’essicu tandis que sa fusée placée au deld du
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cardan traverse le moyeu de la roue on plus
exactement un faux moyeu solidaire d'une
chape d’essieu en LI qui porte ledit moyeu et
est garnie & son extrémité d’'un organe entrat-
neur assurant Uaccouplement entre Pextrémité
de Tarbre et le moyeu de la roue, enfin’ les
pivots et articulations du cardan étant dans le
méme plan que les fourillons de la chape
d'essieu. :

Frirz GOCKERELL er Geruaro WOLFEF.

Par procuration :

Mavrvavzr.

Pour la veute des faseicules, Sadresser 3 Tluppiacnie Narwovane, 27, ree de la Convention. Pasis (13 ).
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